[image: image1.png]



Советы по настройке


[image: image2.png]



1 – Первоначальная установка

1-1 Монтаж сидений (шасси 100 см3 и 125 см3)

1-2 Регулировка схода-развала

1-3 Давление в шинах

1-4 Какие аксессуары необходимы для начала?

2 – На сухой трассе

2-1 Различные регулировки и их воздействие без изменения дополнительных принадлежностей

( 
Давление в шинах

( 
Схождение передних и задних колес

( 
Развал колес

2-2 Навесное оборудование и его влияние

( 
Эксцентрик

( 
Поворотный кулак

( 
Задние оси

( 
Ступица колеса

( 
Диски
( 
Стабилизаторы

2-3 Точки, которые требуют систематического контроля

1 – Первоначальная установка

1.1 
Монтаж сидений (шасси 100 см3 и 125 см3)
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	Рост
	Размер А (мм)
	Размер В (мм)
	Размер С (мм)

	1,45 м –1,55 м
	580
	95
	220

	1,55 м –1,70 м
	590
	90
	210

	1,70 м –1,80 м
	600
	85
	200

	1,80 м –1,90 м
	610
	85
	190


1.2 
Регулировка схождения передних и задних колес

Передние колеса

Для ободов с 3 отверстиями и стандартной ступицей (70 мм) мы используем 35 мм распорные кольца, что обеспечивает общую ширину ок. 119 см (измеряемую от одного внешнего борта колеса до другого).

Для стандартных ободов с подшипниками (без ступицы) мы используем такое же количество распорных колец и получаем общую ширину ок. 116 см.

Задние колеса

Мы рекомендуем максимальную ширину 140 см (измеряемую от одного внешнего борта колеса до другого) для категорий Senior и 136 для категорий Junior.

1.3 
Давление в шинах

Для шин Soft (мягкие): 
0,75 до 0,8 бар (горячие)

Для шин Medium (среднежесткие)
0,75 до 0,8 бар (горячие)

Для шин Hard  (жесткие)
0,85 до 0,95 бар (горячие)

Для дождевых шин: 
1,0 - 1,6 бар спереди и 1,2 - 1,8 бар 

сзади (холодные)

Указанное давление в шинах действительно для горячих шин. Это значит, что давление в шинах измеряется непосредственно после первых двух пройденных кругов, когда шины достигли своей рабочей температуры.

Только для дождевых шин указанное давление действительно в холодном состоянии.

1.4 
Какие аксессуары необходимы для начала?

· Стабилизатор спереди

· Стандартные эксцентрики (нейтральные)

· Ступицы задних колес стандартные 90 мм

· Растяжки сидений: 2 справа и 2 слева

· Поворотные кулаки стандартные n°2

· Задняя ось стандартная голубая

· Диски стандартные: Elektron Monostar
2- Для условий сухой трассы

2-1 
Различные настройки и их влияние без изменения оснастки:

Давление в шинах

Давление в шинах всегда зависит от дорожных условий, температуры и т.д., и варьируется от трассы к трассе.

Давление изменяется с того момента, как только шина достигает оптимальной температуры. Чем выше давление в шинах, тем короче время реагирования шин. При этом, однако, всегда следует иметь в виду, чтобы давление не было слишком высоким. Шины в этом случае быстрее достигают своих лучших характеристик, но при этом и  быстрее изнашиваются, и карт начинает пробуксовывать.

В принципе можно сказать, что чем выше температура шин, тем сильнее следует снижать давление в шинах, и напротив, чем ниже температура, тем сильнее следует накачивать шины.

Регулировка колеи передних и задних колес

Ширина колеи задних колес придает шасси устойчивость. По этой причине мы почти всегда оставляем ее равной 140 см для категорий Senior и 136 см для категорий Junior.

Ширина колеи передних колес влияет на все характеристики шасси при проходе поворота. Чем больше ширина колеи передних колес, тем менее агрессивно автомобиль входит в поворот, однако тем больше сцепление с дорогой в середине и на выходе из поворота.

И наоборот, если ширину колеи передних колес уменьшить, автомобиль ведет себя агрессивней на входе в поворот и с некоторым уводом на выходе из поворота.

Высота колеи изменяет высоту центра тяжести автомобиля. Она придает шасси известную устойчивость.

Чем ниже будет опущена передняя часть карта, тем прямее шасси, однако в вершине кривой начинает терять известную мощность. Чем ниже опущено шасси сзади, тем стабильнее ведет себя автомобиль в повороте.

2-2 
Навесное оборудование и его влияние

Эксцентрики

Небольшие по размеру, но оказывающие большое влияние на динамические свойства карта. Эксцентрики могут уравновешивать шасси, увеличить сцепление передних колес с дорогой при недостаточной поворачиваемости, или уменьшить сцепление, если автомобиль «прилипает» к дороге. Они являются важной составной частью карта, с которой надо уметь обращаться. Различные реакции, которые они вызывают, влияют на угол продольного наклона оси шкворня назад.

1. Чем больше увеличивают продольный наклон шкворня назад (путем установки «большего» эксцентрика), тем больше сцепление передних колес с дорогой. Карт становится устойчивее, но труднее в управлении. Для увеличения сцепления с дорогой эксцентрик устанавливают таким образом, чтобы номер градуса был обращен вперед.


2. Чем меньше угол продольного наклона оси шкворня назад, тем проще карт управляется, но, соответственно, меньше сцепление передних колес с дорогой. Шасси более свободно расположено на всех 4 колесах. Для снижения сцепления с дорогой эксцентрик устанавливается в перевернутом положении (номер градуса промаркирован сверху).


Эксцентрик без номера имеет 0° (нейтральный)

Эксцентрики RR и RL являются эксцентриками для мокрой дороги: Rain Right и Rain Left.

Номер на других эксцентриках означает градус, на который они изменяют продольный наклон оси шкворня назад.

Поворотный кулак

Различные поворотные кулаки изменяют динамические свойства шасси на передней оси на протяжении всего поворота.

Поворотные кулаки № 2 являются стандартными поворотными кулаками.

Имеются также поворотные кулаки № 1, делающие управление шасси более простым - менее агрессивный вход в поворот, и более устойчивое в центре поворота.

Поворотные кулаки № 3, напротив, делают шасси более жестким на входе в поворот.

Задняя ось

Задняя ось голубого цвета (725) является стандартной осью. Она имеет среднюю жесткость.

Задняя ось красного цвета (726) немного мягче и используется, если трасса обладает хорошим сцеплением (резиновое покрытие).

Эта ось распускает шасси.


	
	Длина
	Жесткость

	Ось голубого цвета 725
	
	105 см
	жесткая

	Ось красного цвета 726
	
	105 см
	мягкая


Ступица колеса

Ступицы передних колес имеют стандартную ширину 70 мм. Дополнительно имеются ступицы 90 мм, обеспечивающие большее сцепление карта с дорогой в центре и на выходе из поворота. Часто они используются на мокрой дороге.

Ступицы задних колес имеют стандартную длину 90 мм и настоятельно рекомендуются для применения.

Короткие ступицы (70мм) используются в основном на мокрой дороге.

Ободы

Monostar (стандартные) обеспечивают хорошее сцепление.

Mono-Racing или Goldstar являются магниевыми ободами, уменьшающими сцепление и распускающими шасси. Эти ободы используются, прежде всего, с мягкими шинами и хорошим сцеплением на трассе.

На мокрой дороге мы рекомендуем алюминиевые ободы размером 120 мм для передних колес и 180 мм для задних колес.

Стабилизаторы

Как видно уже из названия, стабилизаторы обеспечивают шасси стабильность, как спереди, так и сзади. При использовании заднего стабилизатора необходимо следить за тем, чтобы сцепление, обеспечиваемое им, не было слишком большим, чтобы двигатель не захлебнулся при ускорении.

Использование стабилизатора спереди настоятельно рекомендуется.

2-3 
Систематически необходимо контролировать:

(
Давление в шинах после каждой поездки

(
Перед первой поездкой необходимо проверить правильность установки сиденья

(
После каждой поездки следует проверять, хорошо ли затянуты болты (лучше всего при мойке карта)

(
Регулировку схождения колес и продольного наклона шкворня назад (как описано ниже).



Регулировка параллельности

Порядок действий:

(
Взять распорное кольцо и надеть установочные диски на поворотный кулак.

(
Установить прямо вал рулевого управления.

(
Измерить расстояние от задней оси до оси поворотного кулака (согласно рисунку) и вращать поперечные рулевые тяги до тех пор, пока длина слева и справа не станет одинаковой.




Регулировка схождения колес

Последовательность действий:

- 
Измерить спереди по установочным дискам колес расстояние от одной стороны до другой (согласно рисунку) по передней и задней  кромке дисков.


- > При стандартной регулировке колея раскрыта на 2 мм. Это значит, что расстояние между дисками спереди на 2 мм больше, чем расстояние между дисками сзади.

- 
Вращать поперечные рулевые тяги до тех пор, пока это расстояние не будет достигнуто.

- > Чтобы не сбить отрегулированную до этого параллельность, обе поперечные рулевые тяги следует смещать на одинаковую величину.
Пример. Сзади мы замерили 968 мм и спереди 972 мм. С каждой стороны поперечные рулевые тяги следует повернуть на 1 мм.

- 
В заключении еще раз проверить все размеры.

- 
Плотно затянуть конусные гайки.

- >
Следите за тем, чтобы не сместить поперечные рулевые тяги при затягивании конусных гаек. Удерживайте их.

- > После затяжки проверить, свободно ли вращаются диски.

- > Еще раз проверить все размеры!
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